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Fatal Accidents | Worldwide Commercial Jet Fleet | 1959 through 2015
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IT—)L TS5 X447(E (A330-200) BE (2009.06)
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0H29

Le vol AF 447

(216 passagers, 12 membres d’équipage)
décolle de Rio de Janeiro

3H35
Dernier contact radio
avec le Brésil,
sortie de la zone
de controle radar.

Lieu _
rash

4H10
Obstruction des sondes Pitot
par des cristaux de glace :

perte des indicateurs de vitesse
et déconnexion du pilotage
automatique.

4H14 :
L’avion s’écrase

s

- ;—..Fefna&%i* ~  Pourle BEA* :
“s~de Noronha

~~ Crash causé par des facteurs humains
et technigues.

eErgonomie des Airbus a revoir en partie.
eDécisions inappropriées prises

par des pilotes qui ne sont pas formés
pour gérer ce genre de situation.

*25 nouvelles recommandations de sécurité.

Les pilotes ont d'abord cabré |'appareil
- I'avion monte jusqu'a 38 000 pieds.
Il décroche ensuite et tombe

a une vitesse de 11 000 pieds minute.
L'équipage n'aurait pas compris

qu'il décrochait, malgré |'alerte.
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'analyses pour la sécurité de |'aviation civile @
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B Zji&E#x L ~N/L (Levels of Driving Automation)

FSAN—EXBRFERSIRID—HZHEHY (ETREERIIFS/\—D&AB)

Driver AT LIEHEA REIE A RGEOWNT AN —AFEY,
Assistance FSAN—IENHEEL ARV DIERR DT N TEIEY,

Partial Driving | AT LlEHtA MFEEEAF REEHOmAZELS,
Automation FoSAN—IXEIEER ARV DIERRD T N TEIEY,

VAT LISEIRIERIR DT R TEEY

Conditional AT LITEHEEEARIDT R THEEY, A—H —(J&EEL
3 | Driving RARZEKRO-LEEE, FRIRBZ L > TA—T—IZEEE,

Automation A—H—IF. DRATLDEFIEYZXIGT S E,

VAT LIIBEERIR DI A T=HE Y ATL/ERD
BECEEFHRENODREFNEELTH, VAT LI
A—HY—DFBITERDDHEGEETIHIG,

Full Driving HoWHEREN . ETRIESFHFT T, VAT LAIXEIMIEES
Automation BRAIDTARTZ=HEHY,

High Driving
Automation

(SAE 2016)



LN)L2D BEjiEEr (Partial Driving Automation)
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[EEtR&IME (supervisory control) ]
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Human-Machine Interface
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LN)L3D BEj&EE; (Conditional Driving Automation)
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BEZjEL N/l (Levels of Automation: LOA)
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LN)L4D B & Ex (High Driving Automation)
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LNILED HEjZE#r (Full Driving Automation)
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空港







パイロットが意図した

降下角 3.3 度での降下

（降下率に換算すると，

約 800ft/min）









コンピュータに入力された

降下率 3,300 ft/minでの降下



ラ・ブロス山

5,000ft

2,620 ft
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